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АНАЛИЗ СЕТИ ЛЕСОВОЗНЫХ ДОРОГ РЕСПУБЛИКИ КАРЕЛИЯ*

Состояние дорог и транспортная доступность лесных ресурсов является одним из ключевых факто-
ров, обеспечивающих стабильное развитие предприятий лесопромышленного комплекса. В различ-
ных регионах РФ состояние и качество инфраструктуры значительно отличаются. Рассматривается 
плотность сети дорог Республики Карелия как общего пользования, так и лесных. Проанализированы 
данные, полученные из лесного плана, по планируемым объемам строительства, реконструкции 
и ремонту лесных дорог. Представлен сравнительный анализ зависимости объема лесозаготовки от 
плотности сети автомобильных дорог в Республике Карелия и в Финляндии. Также показана нема-
ловажная роль наличия и состояния этих дорог для надлежащего функционирования и развития 
лесопромышленного комплекса. Представлены результаты и анализ экспериментального исследова-
ния гребенки, или дороги типа «стиральная доска», как наиболее часто встречаемого дефекта на 
дорожной одежде грунтовых и гравийных дорог.
Ключевые слова: плотность сети дорог, дефекты покрытия,  анализ, дорога типа «стиральная доска»

Одной из причин медленного развития лесо-
промышленного комплекса Республики Каре-
лия является недостаточное количество доступ-
ных лесосырьевых ресурсов вследствие старой 
и  слабо развитой транспортной инфраструкту-
ры, а также недостаточного уровня содержания 
уже имеющихся дорог и  малого объема строи-
тельства новых лесовозных автомобильных до-
рог. Вследствие этого рубки происходят вблизи 
старых транспортных путей. Так как сейчас ос-
новная доля транспортировки древесины прихо-
дится на автопоезда, то эта проблема становится 
еще более актуальной. Таким образом, вопрос 
плотности и  качества дорог является важным. 
В  задачи по решению данного вопроса входит 
анализ качества существующей сети дорог и ти-
пичных дефектов содержания, а также определе-
ние требуемой плотности дорог. 

Хорошо развитая транспортная инфраструк-
тура позволяет эффективно осваивать террито-
рии, богатые ресурсами, какой и  является Ре-
спублика Карелия. Чем выше плотность лесных 
и  автомобильных дорог общего пользования, 
тем короче расстояние вывозки леса, меньше за-
траты времени и транспортные расходы. 

Наибольшие объемы работ по строительству 
дорог были выполнены в период 70–80-х годов 
прошлого века. В настоящее время темпы стро-
ительства новых дорог резко сократились, со-
держанию имеющейся сети не уделяется долж-
ного внимания. 

Неудовлетворительное состояние дорожного 
покрытия является одним из факторов, сдержи-
вающих развитие отрасли и  увеличивающих 
стоимость продукции. Основными дефектами 
дорожных покрытий являются гребенка и  вы-
боины, а дорожной одежды – пучины, просадки 
и осадки [3]. Появление дефектов покрытия и до-
рожной одежды в  значительной степени сокра-
щает срок службы дороги. Это связано с тем, что 
по лесовозным дорогам двигаются автомобили со 
значительными  нагрузками. Изменения геоме-
трических параметров покрытия с  потерей ров- 
ности значительно увеличивают поездные на-
грузки при проезде автопоездами неровностей [4].

Кроме снижения срока службы дороги, сни-
жается скорость движения автопоездов, проис-
ходят поломки. Образование гребенки наблю-
дается как в  летний период, так и  зимой. На 
участке лесовозной дороги, располагающейся 
в  Прионежском районе Республики Карелия, 
были произведены инструментальные измере-
ния гребенки. Под гребенкой понимают попе-
речные неровности, возникающие на покрытии 
вследствие сдвигающих сил, образованных от 
движения однотипных транспортных средств. 
Для измерения применялась дорожная рейка 
РДУ Кондор. В процессе измерений фиксирова-
лись глубина неровностей и  шаг между ними. 
Результаты измерений представлены в  табл.  1. 
По результатам измерений была произведена 
математическая обработка полученных данных, 
которая также приведена в табл. 1.
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500 9
550 8
500 6,5
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350 14 470 10,9 5750 19,55 -0,68

2 40
550 13
850 8
1050 9,5 816 10,17 6333 6,58 -0,76

3 30

300 4,5
600 11
600 15
500 14
700 7,5 540 10,4 23000 19,43 0,42

4 3,5

200 7
300 8
400 10
150 8
400 11,5
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300 6 300 8,43 9166 3,37 0,64

5 40

400 3,5
170 1
230 3
400 2,5
600 4
350 3
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150 3 300 2,71 28114 0,93 0,72

Представленные данные получены в зимний 
период. Для сопоставления необходимо произ-
вести аналогичные измерения в летний период, 
на основании которых можно будет сделать ар-
гументированные выводы.  

Состояние дорожной сети зависит как от ка-
чества работ по ремонту и содержанию, так и от 
соответствия прочности дороги прилагаемым 
нагрузкам [5]. При низкой плотности дорог по 
существующей сети перевозится большее ко-
личество лесоматериалов, то есть дороги ис-
пытывают более интенсивные нагрузки [1]. Так, 
для сравнения по протяженности дорог можно 
взять схожую по площади лесного массива  тер-
риторию Финляндии, где плотность дорог со-
ставляет: в северной части страны 5 км/1000 га, 
в центральной части 10 км/1000  га, в южной 
20 км/1000 га при годовом объеме лесозаготовок 
примерно 50 миллионов метров кубических [2]. 
В Карелии эти значения следующие: плотность 
дорог в северной части территории республики 

1,5 км/1000 га, в центральной части 2 км/1000 га, 
в  южной части 4 км/1000  га при годовом объ-
еме лесозаготовок порядка 6 миллионов метров 
кубических. Даже если учесть то, что лесопо-
крытая площадь Финляндии в 1,33 раза больше 
лесопокрытой площади Карелии, разница в объ-
еме лесозаготовки там в 8,33 раза выше.

На основании лесного плана Республики Ка-
релия, утвержденного Министерством по при-
родопользованию и экологии Республики Каре-
лия 31.12.08 (введен в действие с 01.01.09), были 
определены объемы нового строительства, ре-
конструкции и ремонта лесных дорог. Эти дан-
ные приведены в табл. 2 и 3. Выполнение этих 
работ к 2018 году должно обеспечить развитие 
лесной дорожной сети, повысить плотность до-
рог, улучшить транспортно-эксплуатационное 
качество существующих дорог.
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км 320 330 335 340 350 1675

Реконструкция 
лесных дорог

Все 
лесни-
чества

км 315 320 325 330 340 1630

Как было сказано выше, транспортировка 
леса осуществляется не только по лесным и лесо-
возным дорогам, но и по дорогам общего пользо-
вания. Так, согласно государственной программе 
Республики Карелия «Развитие транспортной 
системы Республики Карелия на 2014–2020 
годы», запланировано увеличение плотности 
сети автомобильных дорог общего пользования, 
соответствующих нормативным требованиям 
к  транспортно-эксплуатационным показателям, 
в  1,53 раза. Причем финансирование государ-
ственной программы составляет 20 020 722,60 
тысяч рублей, что достаточно много.

Согласно приведенным данным можно сде-
лать следующие выводы:

1) Развитие лесопромышленного комплек-
са напрямую зависит от наличия и  состояния 
транспортной инфраструктуры. Для обеспече-
ния непрерывной работы транспорта и доступа 
к удаленным от транспортных путей лесным ма-
териалам необходимо развивать сеть лесовозных 
дорог. При достаточной плотности состояние до-
рог является ключевым фактором в обеспечении 
высоких показателей вывозки древесины. При 
этом должен быть учтен опыт финских коллег 
в области проектирования и содержания дорог 
вследствие близости наших территорий, а также 
местные особенности.
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2) При достаточной плотности дорог ритмич-
ность вывозки зависит от состояния дорожной 
сети, которое изменяется под воздействием на-
грузок от транспортных средств и природно-
климатических факторов. В отсутствие альтер-
нативных путей интенсивность движения по 
существующим дорогам возрастает, что вызы-

вает преждевременное наступления отказа до-
роги.

3) Для более интенсивного развития дорожной 
сети Республики Карелия необходимо вложение 
как государственных средств, так и средств част-
ного сектора экономики. Наиболее показателен 
в условиях нашего региона опыт Финляндии.

Таблица 3
О б ъ е м ы  р е м о н т а  д о р о г  

п р о т и в о п о ж а р н о г о  н а з н а ч е н и я

Наименование 
предприятий Наименование лесничества Ед

.  
из

м.

20
14

20
15

20
16

20
17

20
18 Объемы за планируемый 

период 2014–2018 гг.

Транспортное обустройство территории

Ремонт дорог про-
тивопожарного 

назначения

Калевальское км 17 17 16 16 16 82
Костомукшское км 1 1 1 1 1 5
Муезерское км 5 5 4 4 4 22
Медвежьегорское км 19 19 19 19 18 94
Питкярантское км 11 11 11 11 11 55
Олонецкое км 11 11 11 11 11 55
Пряжинское км 0 0 0 0 0 0
Пудожское км 7 7 6 6 6 32
Лоухское км 11 11 11 11 11 55
Сортавальское км 2 2 2 2 2 10
Лахденпохское км 0 0 0 0 0 0
Беломорское км 23 23 23 23 23 115
Кемское км 14 14 14 14 13 69
Сегежское км 16 16 16 16 16 80
Суоярвское км 28 28 28 27 27 138
Прионежское км 13 13 13 13 13 65
Кондопожское км 10 10 10 10 10 50

Итого км 188 188 185 184 182 927

* Работа выполнена при поддержке международного проекта «Новые трансграничные решения в области интенсифика-
ции ведения лесного хозяйства и повышения степени использования топливной древесины в энергетике» ППС ЕИСП 
«Карелия» в рамках реализации Программы стратегического развития ПетрГУ на 2012–2016 гг.
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ANALYSIS OF THE WOOD-TRANSPORT ROADS’ NETWORK IN THE REPUBLIC OF KARELIA 

The condition of roads and transport accessibility of the forest resources are one of the key factors that ensure sustainable develop-
ment of the timber industry enterprises. The infrastructure’s state and quality varies in different regions of the Russian Federation. 
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The road network density ‒ general and wood transport roads ‒ in the Republic of Karelia are being examined. The data from the 
forest plan on the planned construction volume, reconstruction and maintenance of the forest roads had been analyzed. A compara-
tive analysis of forest harvesting volume dependence on the density of road network in the Republic of Karelia and Finland had been 
presented. Furthermore, important role of the availability and condition of these roads for the proper functioning and development 
of the timber industry enterprises was presented as well. The results and analysis of the experimental research of the comb, or a 
washboard road type, as the most common defect on the road pavement soil and gravel roads are presented.
Key words: density of the road network, coating defects, analysis, washboard road type 
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